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El objetivo de este estudio de casos y controles es investigar si en colisiones frontales reales los ocupantes de vehículos con 
m ejor puntuación de seguridad según EuroNCAP sufren m enos lesiones m ortales o graves que los ocupantes de vehículos 
con peor puntuación en condiciones experim entales.  
 

Se utilizó una m uestra representativa de colisiones ocurridas en Gran Bretaña entre 1996 y 2008 extraída de la base de 
datos del Cooperative Crash Injury Study (CCIS) [Estudio de colaboración sobre lesiones relacionadas con las colisiones], 
perteneciente al Departam ento de Transporte británico y se com plem entó con los valores experim entales de EuroNCAP para 
cada vehículo colisionado. Los sujetos estudiados fueron conductores y ocupantes de las plazas delanteras de vehículos con 
puntuación EuroNCAP disponible que cum plían los criterios de inclusión, según los cuales estaban involucrados en 
colisiones sim ilares a las colisiones frontales ocurridas en situaciones experim entales.     
 

Los m odelos de regresión m ultivariable de Poisson de los 1259 casos en los que se dieron condiciones de colisión sim ilares a 
las ocurridas en situaciones experim entales, no m ostraron un efecto estadísticam ente significativo sobre la posibilidad de 
m orir o de sufrir lesiones con valor M AIS3+ en colisiones reales cuando se trataba de vehículos con m ejor puntuación. Por 
ejem plo, si se com para a un conductor de un vehículo con la puntuación m ás alta para lesiones de cabeza con M AIS3+ en 
colisiones frontales con un conductor de un vehículo con puntuación “am arilla” o “naranja”, en éste últim o la razón de tasas 
(OR) ajustada era de 0,6 (0,2 a 1,7) y 0,8 (0,3 a 2,1), respectivam ente.   
 

Del estudio se desprende que no existe relación estadísticam ente significativa entre la puntuación de seguridad de 
EuroNCAP y las lesiones m ortales o graves sufridas en situaciones reales, lo cual sugiere la necesidad de revisar los criterios 
biom ecánicos seleccionados para establecer lím ites en los sistem as de puntuación.  
 

 

 
Razón de tasas ajustada* (e IC 95% ) de sufrir lesiones con valor M AIS3+ siendo ocupante delantero en colisiones frontales según la 
puntuación de seguridad de EuroNCAP para cada región corporal (en este caso se han seleccionado lesiones en cabeza y cuello y en pelvis-
fém ur-rodilla).  
*Ajustada según uso de cinturón de seguridad, razón de m asas y ETS. La puntuación “verde” es la puntuación de seguridad de referencia. 
Las razones de tasas representadas con cuadrados hacen referencia a resultados inestables debido a la falta de ocupantes con lesiones con 
M AIS3+ en la cabeza o cuello en vehículos con valores “m arrón” o “rojo” en dicha región.  
 
[Adaptado de la Figura 2] 
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